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DORINA TOMESCU GUTSCH ŞI ANA NINA 

IONIŢĂ 
 

În apropierea Braşovului, la 
marginea comunei Sânpetru, se înalţă 
colinele pe care a funcţionat Şcoala de 
zbor fără motor a aeroclubului din 
Braşov, de la  înfiinţarea ei, în 1935 . 

Cu un an înainte,  activitatea 
şcolii se desfăşurase pe aerodromul 
uzinei IAR.  

Tot pe aceste coline, în anul 1937 au fost 
construite două hangare şi s-au pus bazele Şcolii de instructori 
pentru zborul fără motor constituind centrul planorismului în 
România. 

Cunoscute multora sub denumirea de Lempeş, colinele de la 
Sânpetru au o formă aproape perfectă pentru zborul fără motor. De 
jur împrejurul lor se întinde fertila ţară a Bârsei, până la poalele 
munţilor – Ciucaş, Piatra Mare, Bucegi, Piatra Craiului - şi ale 
dealurilor ce se ridică ca un scut uriaş la marginile ei. Tot de aici se 
pot admira culmile Carpaţilor, dinspre Moldova şi până spre 
semeţul Făgăraş, când cerul este limpede, iar după ce soarele 
apune după Măgura Codlei şi coboară noaptea, spre răsărit încep 
să lucească luminile din Hărman, spre apus cele din Sânpetru şi 
spre miazăzi cele din Braşov. 

De pe versanţii colinei Lempeş se poate lua zborul în 
aproape toate direcţiile, în funcţie de viteza vântului. Pentru 
planorişti colina constituia la începuturile şcolii de zbor fără motor 
un teren ideal, cu atât mai mult, cu cât lansarea în aer a planoarelor 
se făcea cu sandoul1 tras de 6-8 elevi ai şcolii. 

De pe povârnişul colinei şi de pe aerodromul de la poale, îşi 
luau zilnic zborul planoare de diferite tipuri, tăind cu aripile lor 
albe şi nemişcate cerul invizibil din jurul pantelor, sau de deasupra 
localităţilor din apropiere, plutind graţioase şi tăcute printre pinii 
şi brazii de jos, pierzându-se printre nori. Zborul lor poate fi 
denumit într-adevăr „pe aripile vântului”. 

                                                   
1 Frânghie elastică din cauciuc, de o confecţie specială. 
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În Sânpetru, unde locuitorii s-au obişnuit ca planoarele  să 
treacă sau să se rotească pe deasupra lor tot timpul, ca nişte păsări 
uriaşe cu aripile întinse, în casa familiei Tomescu, la 9 februarie 
1948, s-a născut o fetiţă care a primit numele Dorina. 

Când a crescut atâta încât să-şi dea seama că zburătoarele de 
deasupra casei lor nu sunt păsări ci jucării mari, cu care oamenii 
pot zbura, Dorina le urmărea cu ochii mari şi pătrunzători, până la 
pierderea lor din vedere. Din şcoala primară, urmată în comuna 
natală, s-a înfiripat în ea admiraţia pentru aceste tăcute şi 
frumoase aparate de zbor şi dorinţa de a pluti şi ea în albastrul 
cerului. După ce a mai crescut puţin, aproape tot timpul liber şi-l 
petrecea pe colina lor, privind cum învăţau elevii să zboare. 
Începeau cu balansări şi salturi, ajungând, în sfârşit la zborul lin în 
lungul pantei, în curenţii ascendenţi de aer, fiind ridicaţi prin 
mosor2 sau remorcaj de avion de pe câmpul de lângă sat. Uneori, 
după-amieze întregi Dorina le petrecea cu fete şi băieţi de vârsta ei, 
culegând flori sau ciuperci, urmărind şi admirând de la cotele 45, 
65 sau 120 zborul planoarelor, virajele înclinate şi mai ales 
aterizările lor. 

Când a împlinit vârsta de 16 ani s-a înscris printre primii 
elevi la Aeroclubul „Mircea Zorileanu” din Braşov, pentru a urma 
Şcoala de zbor fără motor. 

Văzuse şi citise mult despre teoria zborului cu planorul, căci 
obţinuse notiţele de la un cunoscut, care avea toate trei gradele  - A,   
B,  şi C – pentru zborul cu planorul. Cu multă uşurinţă, a terminat 
în mod strălucit cursurile teoretice. 

Încă de la prima lecţie practică de zbor, menţinerea 
planorului în echilibru pe teren prin manevrarea manşei, exerciţiu 
cunoscut sub denumirea de „balansări”, Dorina îşi imagina că 
zboară; spre satisfacţia instructorului, executa mişcările cu  
precizie şi seriozitate.  

În faza următoare, la primele salturi efectuate cu planorul 
Icar de faza I, cu care se începea pilotajul, la decolarea de pe pantă, 

                                                   
2 Este un agregat cu tambur pe care se înfăşoară cablul de remorcaj pus în rotaţie de un 
motor cu combustie internă, având ambreiaj, cutie de vizeze şi ax cardanic. Întregul 
agregat este montat pe un şasiu cu două roţi de automobil, pe care se poate deplasa în 
locul dorit. Pentru situaţia în care declanşatorul  de la planor nu ar funcţiona sau elevul a 
uitat să-l declanşeze, cablul trece printr-un mecanism de tăiere, acţionat la nevoie de 
instructor. Lungimea acestui cablu este de 800-1.200 metri, în funcţie de înălţimea ce 
trebuie să fie obţinută pentru lansare. 
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prin sandoul tras de 6-8 colegi de zbor, senzaţia de lansare „ca din 
praştie” a cucerit-o şi mai mult pentru acest minunat sport aerian. 

Făcând aproape zilnic exerciţii în timpul liber, căutând să 
execute cât mai corect tot ce a învăţat-o instructorul său, după mai 
multe zboruri planate3 executate la cote tot mai mari ale pantei de 
lansare, Dorina a obţinut brevetul „A” de primă categorie. Bucuria 
acestui prim succes a stimulat-o să lucreze din ce în ce mai bine, 
mai ales că în faza a doua, zborurile planate aveau o durată mai 
lungă şi se executau şi primele viraje. Astfel după scurt timp, a 
obţinut şi brevetul „B” al categoriei a doua. 

Începând instructajul pentru categoria „C”, în care 
predomină zborul plutit4 în curenţi ascendenţi de pantă sau 
termici, dragostea ei pentru zbor a crescut. În această fază a zburat 
pe planoare mai aerodinamice, mai fine, mai maniabile. 

După obţinerea brevetului „C”, când avea dreptul să poarte 
insigna cu trei pescăruşi, a continuat să se antreneze  pe diferite 
tipuri de planoare. Lansarea în aer prin remorcaj de avion o ridica 
la 1.000-1.500 de metri înălţime, de unde cobora în zbor planat, 
făcând diferite evoluţii în liniştea albastră, tulburată de şuieratul 
aripilor pe care plutea. Deseori se rotea deasupra satului său natal. 

Zborurile executate în remorcaj de avion i-au permis 
Dorinei să efectueze şi zboruri plutite, utilizând energia curenţilor 
ascendenţi din atmosferă şi spiralând sub nori cumulus, câştigând 
înălţime sau menţinându-şi înălţimea în zbor. 

Autorul acestei cărţi a efectuat de multe ori zboruri plutite, 
pe apus de soare, cu planorul Salamandra sau Grünau—Baby, la 
300-400 metri înălţime, de unde i se înfăţişează zburătorului cel 
mai frumos peisaj posibil.  Când vorbea despre frumuseţea 
zborului plutit, Dorina retrăia momente pline de farmec, prin care 
avusesem norocul sa trec şi eu – de aceea o înţelegeam atât de bine. 

Cu toată pasiunea ei pentru zbor, Dorina nu  şi-a neglijat 
studiile. Cursurile liceale le-a urmat la Braşov, la Liceul Nr. 3, cum i 
se spunea atunci Liceului „Dr. Ioan Meşotă” de azi. 

A reuşit să-şi organizeze bine timpul, terminând liceul cu 
note foarte bune şi făcând serioase antrenamente cu planorul. 
După luarea bacalaureatului, în vara anului 1968, s-a angajat la 

                                                   
3 Zborul planat este o transformare a „căderii” corpului prin utilizarea forţei de rezistenţă 
a aerului într-o „coborâre” ordonată, pe o pantă constantă. 
4 Zborul plutit se realizează folosind energia curenţilor ascendenţi din atmosferă, cu 
ajutorul cărora planorul câştigă sau îşi menţine înălţimea. 
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uzina „Rulmentul” din Braşov, unde a lucrat la serviciul de control, 
fiind bine apreciată pentru exigenţa ei. 

O dorinţă împlinită naşte alte dorinţe, mai puternice. 
Planoriştii care au simţit senzaţiile, frumuseţea şi farmecul 
zborului plutit doresc să înveţe zborul cu motor. Este adevărat că 
zborul cu planorul este cel mai apropiat de zborul păsărilor, dar 
zborul cu motor îţi dă posibilitatea să zbori cât doreşti, dacă 
condiţiile meteorologice nu sunt prea dure. Pentru a putea învăţa 
zborul cu motor, de la întreprinderea Rulmentul Dorina şi-a cerut 
transferul la ICA – Întreprinderea de Construcţii Aeronautice - cu 
sediul peste gard de Aeroclubul „Mircea Zorileanu”. Ajunsă în 
această unitate, s-a înscris imediat la şcoala de zbor cu motor. A 
urmat cu regularitate cursurile teoretice şi cunoscând bine anumite 
discipline de la planorism, şi-a luat examenele în mod strălucit. 
După ce a fost admisă şi la vizita medicală, în primăvara anului 
1970 a început instruirea practică pentru zborul cu motor. 

De la primele ture de pistă, instructorul ei a recunoscut în ea 
un talent deosebit pentru pilotaj. Din acest motiv a fost scoasă din 
producţie şi după 60 de duble a fost propusă pentru simplă 
comandă. După prima tură de pistă, eseiorul s-a dat jos din avion şi 
i-a comunicat că poate să-i dea drumul pe simplă comandă. Primul 
zbor, singură la bord, a încântat-o nespus. Parcă zburase de mii de 
ori singură, se simţea în elementul ei şi nu simţea nici un fel de 
teamă. A fost lăsată să facă câteva ture de pistă şi aterizări. Totul a 
mers fără greşeală. 

După ce a obţinut brevetul de pilot, treptat, a obţinut 
dreptul de a pilota şi alte tipuri de avioane de turism. De aici, 
gândul i-a zburat mai departe, spre acrobaţie. A avut şansa să-şi 
îndeplinească şi acest vis, marea şansă de a avea ca instructor pe 
unul din aşii acrobaţiei aeriene, Ştefan Calotă. 

Mama ei, ca orice mamă, nici nu a vrut să audă că fetiţa ei 
doreşte să ajungă aviatoare. Dar rugăminţile şi lacrimile i-au fost 
inutile. Dorinţa Dorinei de a zbura a fost mai puternică. Prea puţini  
părinţi au fost de acord din prima clipă ca fiii lor să devină aviatori. 

Cum o fi oare un salt cu paraşuta? Extraordinar, a 
recunoscut ea, după ce a făcut salturile dorite. Datorită talentului ei 
şi în urma antrenamentului metodic, în scurt timp a reuşit să facă 
toată gama de acrobaţii, cu multă precizie şi eleganţă, încât era 
admirată şi invidiată de colegii ei de zbor. 
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În anul 1973, la 13 ianuarie, s-a căsătorit cu un fost coleg de 
serviciu de la ICA. Din dragostea lor s-a născut o fetiţă.  

După un an de zbor pe aerodromul Ghimbav, şi alţi doi ani 
pe aerodromul Strejnic-Ploieşti, Dorina a fost angajată ca 
instructor de zbor la Aeroclubul „Mircea Zorileanu” din Braşov.  

În urma zborurilor şi a antrenamentelor metodice şi 
regulate de acrobaţie aeriană, a fost propusă pentru lotul naţional 
al echipei  de aviatoare, împreună cu colega ei Ana Nina Ioniţă, de 
la acelaşi club. Datorită voinţei ei demne de admirat, 
antrenamentului şi respectării cu rigurozitate a sfaturilor şi 
indicaţiilor antrenorilor ei, Dorina a ajuns una dintre cele mai bune 
acrobate aeriene din ţara noastră. 

De obicei, la patru ani o dată, FAI organizează câte un mare 
raid. În fiecare an se mai organizează întreceri aviatice naţionale, 
europene, mondiale. În acestea se impun anumite probe, ca 
trecerea peste puncte obligate, aterizare la punct fix, recunoaşterea 
anumitor obiective, acrobaţie aeriană şi altele. 

În anul 1977, la Deva, a fost organizat campionatul naţional 
de zbor cu motor. În program a fost impusă trecerea peste anumite 
puncte de control, recunoaşterea unor monumente istorice, 
aterizare la punct fix şi acrobaţie aeriană. Proba de raid s-a 
desfăşurat pe două trasee: Deva – Aurel Vlaicu (cu recunoaşterea 
casei natale şi a monumentului său) - Şibot – Alba Iulia – Deva  şi 
Deva – Ilia – Călan – Deva, totalizând 250 km. Pe locul I s-a clasat 
inginerul Nicolae Conţu, pe atunci comandant al Aeroclubului 
„Mircea Zorileanu” din Braşov5. 

La proba de aterizare la punct fix, dintre toţi concurenţii, 
premiul întâi a fost obţinut de Dorina Tomescu Gutsch, care s-a 
oprit exact în careul din mijlocul scării trasate cu var pe aerodrom.  
La proba de acrobaţie aeriană, atât la figurile impuse cât şi la cele 
libere, locul I a fost obţinut de Mihai Albu, al doilea de Cezar Rusu 
şi al treilea de Dorina Tomescu Gutsch. Primii doi erau campioni 
noştri naţionali la acrobaţie aeriană! Cei trei câştigători, împreună 
cu inginerul Nicolae Conţu erau reprezentanţii culorilor 
aeroclubului braşovean. 

În perioada 25 august şi 3 septembrie, pe aerodromul din 
Kazanlîk din Bulgaria, a avut loc o competiţie  la care au participat 

                                                   
5 În acel moment adjunct al comandantului Aeroclubului Central din Bucureşti 
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aviatori şi aviatoare din Bulgaria, Iugoslavia, România şi Turcia, 
aviatorii din Grecia fiind observatori.  

La această a doua ediţie a „Balcaniadei” (la prima ediţie, 
organizată în Iugoslavia, participaseră numai bărbaţi), concursul a 
început printr-un raliu, câştigat de reprezentanţii Bulgariei, ceea ce 
era şi normal, căci erau la ei acasă şi cunoşteau perfect traseul din 
probele de antrenament. În ziua de 31 august s-a desfăşurat proba 
de acrobaţie aeriană, în care figurile impuse bărbaţilor se 
deosebeau de cele impuse femeilor. În acest concurs, reprezentante 
feminine au avut numai Bulgaria şi România. Aviatoarele bulgare 
au concurat la probele de raliu şi acrobaţie, româncele numai la 
acrobaţie. La figurile impuse, locul I a fost ocupat de românca Nina 
Ioniţă, declarată campioană balcanică şi primind cinci medalii de 
aur, iar locul doi de Dorina Gutsch, vicecampioană balcanică, 
primind cinci medalii de argint. Pe locul al treilea s-a clasat Penca 
Karev şi pe al patrulea Jovka Gherghineva, ambele din Bulgaria. În 
urma figurilor libere, probă susţinută în aceeaşi zi, concurentele s-
au clasat în aceeaşi ordine ca la figurile impuse. Este de subliniat 
faptul că ambele concurente bulgare au început proba de acrobaţie 
cu un avantaj de 725 puncte (Penka) şi 826 puncte (Jovka) 
câştigate la proba de raliu, la care româncele nu au participat. Cea 
mai spectaculoasă probă, mult gustată de publicul spectator, 
constituind partea dominantă şi cea mai artistică a concursului, a 
fost proba liberă, demonstrativă, de acrobaţie aeriană. După 
regulament, la această probă puteau participa numai jumătate din 
numărul concurenţilor clasaţi. 

În clasamentul general, la bărbaţi românii au ocupat primele 
trei locuri, iar la femei, cele două românce, primele locuri.  

În vara anului 1987, în urma cererii departamentului 
Aviaţiei Civile, autorul acestei cărţi a ţinut la Aeroclubul „Mircea 
Zorileanu” din Braşov un curs de istoria aviaţiei cu un număr de 13 
eleve piloţi, toate brevetate şi activând pe diferite tipuri de avioane 
în aviaţia utilitară, de transport sau ca instructoare de zbor la 
câteva aerocluburi. Astfel am cunoscut-o pe şefa promoţiei lor,  
Elena Comănescu, originară din Piteşti, o tânără extrem de 
disciplinată, ordonată, respectând cu rigurozitate regulamentul 
şcolii, şi cerând colegelor aceeaşi conduită. 

 
În ziua de 15 iunie 1979, Dorina Gutsch forma echipaj cu 

Elena Comănescu pe un avion Zlin 726, într-un zbor de 
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antrenament în zonă. Pe când se găseau pe panta de urcare, 
imediat după decolare, la primul viraj, motorul s-a oprit brusc. 
Dorina a avut timp să anunţe prin radio defecţiunea, dar de ce 
oare, în loc să împingă manşa şi să pice avionul  ca să nu intre în 
pierdere de viteză, nu a făcut-o? Avionul s-a angajat în vrie şi 
strădania ei de a-l redresa a rămas neputincioasă. În cei 150 de 
metri cât mai aveau până la pământ, avionul nu a prins viteza 
necesară să răspundă la comenzi. Astfel  s-au pierdut două vieţi 
tinere, două talente ale aviaţiei noastre. Dorina Gutsch a fost  
simpatizată şi admirată pentru firea ei prietenoasă, calmă, 
întotdeauna afabilă şi zâmbitoare, ca şi pentru acrobaţia aeriană pe 
care o stăpânea la nivelul de artă. 

Daca prăbuşirea lor s-a datorat unei erori, trebuie ştiut că 
erori de acest fel au făcut şi piloţi celebri, care aveau la activul lor 
realizări extraordinare. Willey  Post, americanul care a făcut ocolul 
Pământului în 5 zile, 10 ore şi 42 de minute, în zece escale, cu un 
avion Lockeed tip Vega, în anul 1933, singur la bord, străbătând 
25.000 km, a făcut mai târziu aceeaşi greşeală. După ce l-a lăsat 
motorul la decolare, a virat, voind să prindă aerodromul, dar 
avionul nemaiavând viteza necesară sustentaţiei şi răspunderii la 
comenzi s-a prăbuşit odată cu celebrul zburător. Greşelile de 
pilotaj, mari sau mici, nu iartă pe cel ce le face, indiferent de 
trecutul lui. Maşinile sunt maşini, aparate subordonate unor 
caracteristici tehnice în primul rând, şi în al doilea rând pilotului. 

O rezervă cât de mică din partea pilotului este întotdeauna 
necesară, pentru că oricând poate interveni neprevăzutul. Un caz în 
care neprevăzutul şi-a spus nefastul cuvânt s-a întâmplat 
căpitanului inginer Constantin Rădoi în 1945, pe aerodromul uzinei 
IAR din Braşov, folosit şi  de flotila de aviaţie. Încercând un avion  
IAR-80 pentru recepţie, după ce a evoluat în aer în toate felurile, a 
coborât într-un picaj vertiginos spre pământ. În momentul 
redresării, avionul a răspuns perfect la comenzi, dar, fiind o zi 
călduroasă, aerul era mai rar decât de obicei şi avionul s-a înfundat 
puţin, fapt neprevăzut de pilot, elicea  a muşcat puţin din pământ, 
suficient ca să se rupă împreună cu reductorul. Avionul s-a aprins 
instantaneu şi ca o făclie uriaşă şi-a continuat traiectoria 
necontrolată, căzând apoi ca un bolid din care n-a mai rămas 
nimic. 
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Dorina îşi doarme somnul de veci în cimitirul din satul său 
natal, având la cap o cruce făurită dintr-un suport şi o elice. Elena a 
fost înmormântată la Piteşti. 

De multe ori, planoarele Şcolii de zbor de la Sânpetru, în 
zborul lor, ca şi în decolările lor cu remorcaj de avion, trec 
deasupra mormântului Dorinei, căreia din copilărie îi fuseseră atât 
de dragi. 

Pentru zburătoarele ţării noastre ale căror aripi s-au frânt, 
pentru îndrăzneala şi recordurile lor, pentru vieţile omeneşti pe 
care le-au salvat în timp de pace şi de război, pentru jertfa lor 
supremă, în inima ţării ar trebui înălţat un monument care să le 
eternizeze numele şi faptele, căci şi ele formează o parte a eroilor 
neamului care au trecut în nemurire. 

* * * 
Zburătoarele noastre, tinere îndrăgostite de aripi şi de 

înaltul cerului, străbat cu fineţe şi cu eleganţă, dar şi cu 
îndrăzneală, căile nevăzute ale atmosferei. La aterizare, rămâi 
uimit când vezi că din avion coboară o fată mică şi plăpândă, care a 
desenat pe cer minunatele arabescuri care te-au încântat. 

Una dintre fetele acestea, cu ochii neastâmpăraţi, căutând să 
vadă mereu orizontul, este Ana Nina Ioniţă. Născută în Timişoara, 
elegantul şi cel mai mare oraş din vestul ţării, a venit, la vârsta 
fragedă de trei ani, adusă de familie, la Braşov, oraşul în care 
aviaţia a fost şi este la ea acasă: celebrul I.A.R., unităţi militare de 
aviaţie, şcoli de perfecţionare, de planorism (planoare şi 
deltaplanuri), cabana de refacere a aviatorilor, eroi aviatori în 
cimitire, eroi - veterani de război – pe străzile oraşului, Aeroclubul 
„Mircea Zorileanu” şi ICA, vestita întreprindere de planoare, 
avioane şi elicoptere, în care lucrează mii de specialişti. Pe drept 
cuvânt se poate spune că Braşovul este cea mai puternică citadelă 
aeronautică a ţării, din care au ieşit şi reale talente de zburători şi 
de constructori de celule şi motoare de avion. 

Ana Nina Ioniţă a început şcoala elementară la Braşov, apoi 
a absolvit Liceul Economic şi s-a angajat la Întreprinderea de 
Construcţii Aeronautice –ICA - Ghimbav - Braşov, unde lucra şi 
tatăl ei. Paralel cu şcoala, Nina s-a ocupat şi de sport, făcând 
gimnastica de performanţă şi atletism uşor. Dacă nu ai o condiţie 
fizică bună,  sănătatea perfectă, nu poţi deveni pilot. Privirile Anei, 
aruncate în incinta Aeroclubului „Mircea Zorileanu” de care nu o 
despărţea decât un gard, întârziau asupra avioanelor care decolau, 
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îşi făceau programul în aer şi veneau frumos la aterizare. Aşa se 
naşte dragostea de zbor. Văzând. Înţelegând. Pătrunzând cu 
simţurile dincolo de ceea ce se vedea, pătrunzând în miezul 
lucrurilor, în sensul profund. Cum dorea şi ea să fie undeva sus, în 
albastrul cerului şi să se simtă o pasăre liberă, fără oprelişti, să nu 
mai fie subordonată gravitaţiei! Nu a trebuit decât să întindă mâna 
şi să facă o cerere pentru a urma cursurile teoretice ale 
aeroclubului. Iată, visul ei făcea paşi mari, reali, fără nici o 
greutate! Ce fericită era! Au trecut şi examenele teoretice, la vizita 
medicală a corespuns, neavând nici un cusur, reflexe bune, ochi 
buni, dinamism, simţul echilibrului, plămâni sănătoşi, 
perspicacitate, armonie în mişcări, stăpână pe sine … 

Au început şi exerciţiile de zbor. Ce  minunat se simţea în 
aerul pur, între oceanul verde al câmpului şi cel albastru al cerului. 
Dar Ana  nu avea mult timp la dispoziţie pentru a admira natura, 
ci, perfect stăpână pe sine, urmărea atentă mişcările şi executa cu 
îndemânare, de la primele lecţii, sfaturile şi mişcările instructorului 
ei, Cezar Rusu, care a simţit că are de-a face cu un pui de 
zburătoare făcut dintr-o stofă deosebită. Acelaşi lucru l-a  simţit 
apoi şi celălalt instructor al ei, Mihai Albu pe aerodromul din 
Ghimbav, ale cărui simţuri pentru măiestria zborului ajunseseră la 
un rafinament rar întâlnit. Această fiinţă talentată trebuia 
prelucrată, şlefuită, modelată cu o atenţie specială. 

La şcoala de la Ghimbav a început iniţierea în figurile de 
acrobaţie elementară. La primul luping, pământul parcă s-a 
răsturnat şi s-a ridicat deasupra cerului, dar la al doilea, avionul a 
executat un cerc perfect într-un plan vertical, iar pământul şi cerul 
au rămas la locurile lor. Noutatea a stârnit în ochii Anei o uimire 
pentru câteva clipe, apoi s-a transformat în ecuaţii aerodinamice 
rezolvate cu viteză electronică şi înregistrate pe banda creierului ei, 
construit pentru aşa ceva. 

La Şcoala de Ofiţeri de Aviaţie de la Bobocu, în anul 1974 s-a 
înfiinţat o secţie - prima în ţara noastră – şi pentru fete. Printre 
cele 12 zburătoare admise s-a găsit şi Ana Ioniţă, care a urmat cei 
trei ani regulamentari de armată, încadrându-se şi în riguroasa 
disciplină militară. 

La sfârşitul primului an de şcoală militară, personalitatea ei 
se impusese. Gama de acrobaţie aeriană elementară era pentru ea 
un joc uşor, pe care îl executa fără greş. 
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După terminarea şcolii a cerut să fie repartizată la 
Aeroclubul Ghimbav - Braşov, care o atrăgea ca un magnet. Abia 
aici a devenit adevărata ei stăpână : dorinţa ei cea mare, de a 
deveni o acrobată de elită a ţării şi poate a lumii, a început să se 
cristalizeze şi să-şi croiască drum prin obositoarea junglă care duce 
la succes. Instructorii ei de înaltă clasă erau aceiaşi Cezar Rusu şi 
Mihai Albu. După mult antrenament, chiar în acel prim an, a fost 
selecţionată în lotul naţional de acrobaţie aeriană, alături de Cezar 
Rusu, Dorina Tomescu Gutsch şi Ioan Trucmeţ. 

Ediţia a doua a Balcaniadei Aeronautice a avut loc în 1977 la 
Kazanlîk, în Bulgaria. La acest concurs, talentul şi antrenamentul 
au făcut ca  Ana Nina  să ocupe locul  întâi la toate probele 
feminine, devenind campioană balcanică absolută.  În condiţii de 
concurs absolut identice, unde factorii necunoscuţi, adică şansa, 
sunt înlocuiţi cu factori precis determinaţi, îşi spune cuvântul 
numai pregătirea şi talentul, sau, într-un cuvânt, competenţa. 
Bravo, Ana!  

Dintr-o necunoscută, a devenit deodată o personalitate 
strălucitoare care şi-a impus numele în lumea zburătorilor. O 
acrobată aeriană, cu şase medalii de aur, cucerite prin talentul şi 
arta de a zbura. 

Tot în toamna acelui an, la Campionatul de zbor cu motor, 
pentru bărbaţi şi femei, Ana a ocupat locul al treilea la „raidul de 
regularitate” şi locul al patrulea în clasamentul general. 

Doi ani mai târziu, Balcaniada Aeronautică s-a desfăşurat în 
ţara noastră, la Ploieşti. Din nou Ana s-a situat pe primul loc la 
toate probele! 

Balcaniada următoare a avut loc în anul 1981, la Ankara, în 
Turcia. Aceeaşi Ana Nina Ioniţă şi-a făcut apariţia, ocupând toate 
locurile întâi. Trei titluri de campioană balcanică absolută au 
depăşit toate aşteptările şi au impus-o, fără drept de apel, ca steaua 
numărul unu a aripilor româneşti. 

La concursul ţărilor socialiste din Ungaria, în anul 1979, 
unde au participat reprezentante ale Cehoslovaciei, Poloniei, URSS 
(campioane mondiale!) şi Ungariei, Ana Nina Ioniţă a ocupat locul 
al cincelea. 

Un an mai târziu, în România s-a desfăşurat un Concurs 
internaţional de acrobaţie aeriană, cu concurenţi din Bulgaria, 
Cehoslovacia, URSS şi România. La acest concurs Ana a obţinut 
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trei medalii de bronz, făcând o breşă în cunoscutul şi redutabilul 
trio sovietic: Yaikova, Nemkova, Matagoran. 

În acelaşi an, la campionatul naţional, Ana Nina Ioniţă  a 
ocupat locul întâi la proba de „raid de regularitate”, locul trei la 
acrobaţie şi locul trei în clasamentul general, campionat în care 
Mihai Albu a ocupat locul întâi şi Ioan Trucmel locul doi. 

Începând cu anul 1979, lotul naţional de acrobaţie aeriană, 
băieţi şi fete, a intrat sub mâna antrenorului emerit Constantin 
Manolache. În anul 1981, ei s-au prezentat la Campionatele 
europene de la Punitz, Austria, alături de unii dintre cei mai buni 
piloţi din lume. Mihai Albu a ocupat locul al nouălea, Marcel Mitu 
locul zece, poziţii de loc de subestimat. Ana Nina Ioniţă, după o 
pasionantă întrecere cu concurenta franceză Mariane Roux Hane, a 
ocupat locul al cincilea, tot între unele dintre cele mai bune 
concurente şi zburătoare din lume. 

Tot în anul 1981, Ana Nina Ioniţă a participat la concursul 
ţărilor socialiste din Cehoslovacia, unde a obţinut o medalie de 
bronz, iar pe echipe, împreună cu Emilia Pop şi Mariana Şulean, au 
urcat pe treapta a doua a podiumului, alături de echipa URSS. 

Prezenţa Anei este remarcată şi la alte concursuri: la 
concursul mondial de la Spitzberg, Austria, în 1982, la concursul 
ţărilor socialiste de la Vilnius, URSS, în 1983. Un rezultat foarte 
valoros l-a obţinut în 1984 la concursul mondial din Ungaria, unde 
a obţinut o medalie de argint la programul liber final şi a ocupat 
locul patru în clasamentul general, după sportivele Chalide 
Matagonova şi Liubov Nankova, sovietice, şi americanca Deby 
Rihn. 

Activitatea competiţională a unei persoane nu reprezintă 
activitatea sa de bază. Ea este ocazională şi trecătoare, te ridică şi te 
coboară, căci aceasta este legea vieţii oricăruia dintre noi. Este o 
vârstă a randamentului maxim, care nu durează toată viaţa, mai 
ales când este vorba de discipline sportive. Aviaţia este un sport, 
dar un sport al unei foarte înalte tehnici şi al unei pregătiri 
ştiinţifice. Fizicul, psihicul, pregătirea, toate trebuie să acţioneze 
fulgerător, în cea mai perfectă armonie. Aceasta nu exclude o 
activitate îndelungată a piloţilor, dar nu de performanţe sportive, 
care supun organismul la suprasolicitări de care sunt capabile 
numai organismele tinere. Ea nu şi-a încheiat activitatea 
competitivă, nici nu se gândeşte la aceasta, dar activitatea sa de 
bază este aceea de instructor de zbor la Aeroclubul braşovean 
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„Mircea Zorileanu”. Ea participă curent la demonstraţiile de zbor şi 
mitingurile aeriene din ţara noastră, unde stârneşte şi primeşte 
ropote de aplauze, spectatorii urmărindu-i evoluţiile cu sufletul la 
gură. Ana aşteaptă ocaziile de a participa  la alte concursuri 
naţionale şi mondiale şi de a aduce  noi lauri pentru aripile 
româneşti. 

De la începutul anului 1985, a fost selecţionată pentru a 
urma Şcoala de piloţi de linie pentru transporturile aeriene 
TAROM, de către Direcţia Aviaţiei Civile. În prezent zboară pe 
avionul AN-24 ca pilot secund. 

Deşi tânără, a rămas şi s-a înscris cu litere de aur în istoria 
aviaţiei ca prima zburătoare româncă, pilot de înaltă acrobaţie, 
bine cunoscută în ţară şi peste hotare, datorită concursurilor 
câştigate şi a mitingurilor în  care a strălucit 
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Dorina Tomescu 
Gutsch (stânga) şi Ana 
Nina Ioniţă

Ana Nina Ioniţă (dreapta) cu o elevă
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