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In apropierea Brasovului, la
marginea comunei Sanpetru, se inalta
colinele pe care a functionat Scoala de
zbor fara motor a aeroclubului din
Brasov, de la infiintarea ei, in 1935 .

Cu un an Inainte, activitatea
scolii se desfasurase pe aerodromul

’h uzinei IAR.

Tot pe aceste coline, in anul 1937 au fost
construite doua hangare si s-au pus bazele Scolii de instructori
pentru zborul fara motor constituind centrul planorismului in
Romania.

Cunoscute multora sub denumirea de Lempes, colinele de la
Sanpetru au o formd aproape perfecta pentru zborul fard motor. De
jur imprejurul lor se intinde fertila tara a Barsei, pana la poalele
muntilor — Ciucas, Piatra Mare, Bucegi, Piatra Craiului - si ale
dealurilor ce se ridica ca un scut urias la marginile ei. Tot de aici se
pot admira culmile Carpatilor, dinspre Moldova si pana spre
semetul Fagaras, cand cerul este limpede, iar dupa ce soarele
apune dupa Magura Codlei si coboara noaptea, spre rasarit incep
sd luceasca luminile din Harman, spre apus cele din Sanpetru si
spre miazazi cele din Brasov.

De pe versantii colinei Lempes se poate lua zborul in
aproape toate directiile, in functie de viteza vantului. Pentru
planoristi colina constituia la inceputurile scolii de zbor fara motor
un teren ideal, cu atat mai mult, cu cat lansarea in aer a planoarelor
se facea cu sandoul! tras de 6-8 elevi ai scolii.

De pe povarnisul colinei si de pe aerodromul de la poale, isi
luau zilnic zborul planoare de diferite tipuri, tdind cu aripile lor
albe si nemiscate cerul invizibil din jurul pantelor, sau de deasupra
localitatilor din apropiere, plutind gratioase si tacute printre pinii
si brazii de jos, pierzandu-se printre nori. Zborul lor poate fi
denumit intr-adevar ,,pe aripile vantului”.

! Franghie elastica din cauciuc, de o confectie speciala.
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In Sanpetru, unde locuitorii s-au obisnuit ca planoarele si
treaca sau sa se roteascd pe deasupra lor tot timpul, ca niste pasari
uriase cu aripile intinse, in casa familiei Tomescu, la 9 februarie
1948, s-a nascut o fetita care a primit numele Dorina.

Cand a crescut atata incat sa-si dea seama ca zburatoarele de
deasupra casei lor nu sunt pasari ci jucarii mari, cu care oamenii
pot zbura, Dorina le urmarea cu ochii mari si patrunzatori, pana la
pierderea lor din vedere. Din scoala primard, urmata in comuna
natald, s-a infiripat in ea admiratia pentru aceste tacute si
frumoase aparate de zbor si dorinta de a pluti si ea in albastrul
cerului. Dupa ce a mai crescut putin, aproape tot timpul liber si-1
petrecea pe colina lor, privind cum invatau elevii sd zboare.
Incepeau cu balansari si salturi, ajungand, in sfarsit la zborul lin in
lungul pantei, in curentii ascendenti de aer, fiind ridicati prin
mosor2 sau remorcaj de avion de pe campul de langa sat. Uneori,
dupi-amieze intregi Dorina le petrecea cu fete si baieti de varsta ei,
culegand flori sau ciuperci, urmarind si admirand de la cotele 45,
65 sau 120 zborul planoarelor, virajele inclinate si mai ales
aterizarile lor.

Cand a implinit varsta de 16 ani s-a inscris printre primii
elevi la Aeroclubul ,Mircea Zorileanu” din Brasov, pentru a urma
Scoala de zbor fara motor.

Vazuse si citise mult despre teoria zborului cu planorul, caci
obtinuse notitele de la un cunoscut, care avea toate trei gradele - A,
B, si C — pentru zborul cu planorul. Cu multa usurinta, a terminat
in mod strélucit cursurile teoretice.

Inci de la prima lectie practici de zbor, mentinerea
planorului in echilibru pe teren prin manevrarea mansei, exercitiu
cunoscut sub denumirea de ,balansdri”, Dorina isi imagina ca
zboara; spre satisfactia instructorului, executa miscarile cu
precizie si seriozitate.

In faza urmatoare, la primele salturi efectuate cu planorul
Icar de faza I, cu care se incepea pilotajul, la decolarea de pe panta,

2 Este un agregat cu tambur pe care se infisoara cablul de remorcaj pus in rotatie de un
motor cu combustie internd, avind ambreiaj, cutie de vizeze si ax cardanic. intregul
agregat este montat pe un sasiu cu doua roti de automobil, pe care se poate deplasa in
locul dorit. Pentru situatia in care declansatorul de la planor nu ar functiona sau elevul a
uitat sd-1 declanseze, cablul trece printr-un mecanism de tiiere, actionat la nevoie de
instructor. Lungimea acestui cablu este de 800-1.200 metri, in functie de iniltimea ce
trebuie s fie obtinuta pentru lansare.
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prin sandoul tras de 6-8 colegi de zbor, senzatia de lansare ,ca din
prastie” a cucerit-o si mai mult pentru acest minunat sport aerian.

Facand aproape zilnic exercitii in timpul liber, cautand sa
execute cat mai corect tot ce a invatat-o instructorul sau, dupa mai
multe zboruri planate3 executate la cote tot mai mari ale pantei de
lansare, Dorina a obtinut brevetul ,,A” de prima categorie. Bucuria
acestui prim succes a stimulat-o sa lucreze din ce in ce mai bine,
mai ales ca in faza a doua, zborurile planate aveau o duratd mai
lunga si se executau si primele viraje. Astfel dupa scurt timp, a
obtinut si brevetul ,,B” al categoriei a doua.

Incepand instructajul pentru categoria ,C”, in care
predomina zborul plutit4 in curenti ascendenti de pantda sau
termici, dragostea ei pentru zbor a crescut. In aceasta fazi a zburat
pe planoare mai aerodinamice, mai fine, mai maniabile.

Dupa obtinerea brevetului ,,C”, cand avea dreptul sa poarte
insigna cu trei pescarusi, a continuat sa se antreneze pe diferite
tipuri de planoare. Lansarea in aer prin remorcaj de avion o ridica
la 1.000-1.500 de metri inaltime, de unde cobora in zbor planat,
facand diferite evolutii in linistea albastrd, tulburata de suieratul
aripilor pe care plutea. Deseori se rotea deasupra satului sau natal.

Zborurile executate in remorcaj de avion i-au permis
Dorinei sa efectueze si zboruri plutite, utilizind energia curentilor
ascendenti din atmosfera si spiraland sub nori cumulus, castigand
indltime sau mentinandu-si inaltimea in zbor.

Autorul acestei carti a efectuat de multe ori zboruri plutite,
pe apus de soare, cu planorul Salamandra sau Griinau—Baby, la
300-400 metri inaltime, de unde i se infatiseaza zburatorului cel
mai frumos peisaj posibil. Cand vorbea despre frumusetea
zborului plutit, Dorina retrdia momente pline de farmec, prin care
avusesem norocul sa trec si eu — de aceea o intelegeam atat de bine.

Cu toata pasiunea ei pentru zbor, Dorina nu si-a neglijat
studiile. Cursurile liceale le-a urmat la Brasov, la Liceul Nr. 3, cum i
se spunea atunci Liceului ,,Dr. Ioan Mesota” de azi.

A reusit sa-si organizeze bine timpul, terminand liceul cu
note foarte bune si fiacand serioase antrenamente cu planorul.
Dupa luarea bacalaureatului, in vara anului 1968, s-a angajat la

3 Zborul planat este o transformare a ,caderii” corpului prin utilizarea fortei de rezistenta
a aerului intr-o ,coborare” ordonati, pe o panta constanta.
4 Zborul plutit se realizeaza folosind energia curentilor ascendenti din atmosfera, cu
ajutorul cirora planorul castiga sau 1si mentine inaltimea.
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uzina ,Rulmentul” din Brasov, unde a lucrat la serviciul de control,
fiind bine apreciatd pentru exigenta ei.

O dorintd implinitd naste alte dorinte, mai puternice.
Planoristii care au simtit senzatiile, frumusetea si farmecul
zborului plutit doresc sa invete zborul cu motor. Este adevarat ca
zborul cu planorul este cel mai apropiat de zborul pasarilor, dar
zborul cu motor iti da posibilitatea sa zbori cat doresti, daca
conditiile meteorologice nu sunt prea dure. Pentru a putea invita
zborul cu motor, de la intreprinderea Rulmentul Dorina si-a cerut
transferul la ICA — Intreprinderea de Constructii Aeronautice - cu
sediul peste gard de Aeroclubul ,Mircea Zorileanu”. Ajunsa in
aceasta unitate, s-a inscris imediat la scoala de zbor cu motor. A
urmat cu regularitate cursurile teoretice si cunoscand bine anumite
discipline de la planorism, si-a luat examenele in mod stralucit.
Dupa ce a fost admisa si la vizita medicald, in primavara anului
1970 a inceput instruirea practica pentru zborul cu motor.

De la primele ture de pista, instructorul ei a recunoscut in ea
un talent deosebit pentru pilotaj. Din acest motiv a fost scoasa din
productie si dupa 60 de duble a fost propusd pentru simpla
comanda. Dupa prima tura de pista, eseiorul s-a dat jos din avion si
i-a comunicat ca poate sid-i dea drumul pe simpld comanda. Primul
zbor, singura la bord, a incantat-o nespus. Parca zburase de mii de
ori singura, se simtea in elementul ei si nu simtea nici un fel de
teama. A fost lasata sa faca cateva ture de pista si aterizari. Totul a
mers fara greseala.

Dupa ce a obtinut brevetul de pilot, treptat, a obtinut
dreptul de a pilota si alte tipuri de avioane de turism. De aici,
gandul i-a zburat mai departe, spre acrobatie. A avut sansa sa-si
indeplineasca si acest vis, marea sansd de a avea ca instructor pe
unul din asii acrobatiei aeriene, Stefan Calota.

Mama ei, ca orice mama, nici nu a vrut sa auda ca fetita ei
doreste sa ajunga aviatoare. Dar rugamintile si lacrimile i-au fost
inutile. Dorinta Dorinei de a zbura a fost mai puternica. Prea putini
parinti au fost de acord din prima clipa ca fiii lor sa devina aviatori.

Cum o fi oare un salt cu parasuta? Extraordinar, a
recunoscut ea, dupa ce a facut salturile dorite. Datorita talentului ei
si in urma antrenamentului metodic, in scurt timp a reusit sa faca
toata gama de acrobatii, cu multd precizie si eleganta, incat era
admirata si invidiata de colegii ei de zbor.
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In anul 1973, la 13 ianuarie, s-a ciisitorit cu un fost coleg de
serviciu de la ICA. Din dragostea lor s-a nascut o fetita.

Dupad un an de zbor pe aerodromul Ghimbav, si alti doi ani
pe aerodromul Strejnic-Ploiesti, Dorina a fost angajata ca
instructor de zbor la Aeroclubul ,Mircea Zorileanu” din Brasov.

In urma zborurilor si a antrenamentelor metodice si
regulate de acrobatie aeriana, a fost propusa pentru lotul national
al echipei de aviatoare, impreuna cu colega ei Ana Nina Ionita, de
la acelasi club. Datorita vointei ei demne de admirat,
antrenamentului si respectarii cu rigurozitate a sfaturilor si
indicatiilor antrenorilor ei, Dorina a ajuns una dintre cele mai bune
acrobate aeriene din tara noastra.

De obicei, la patru ani o datd, FAI organizeaza cate un mare
raid. In fiecare an se mai organizeazi intreceri aviatice nationale,
europene, mondiale. In acestea se impun anumite probe, ca
trecerea peste puncte obligate, aterizare la punct fix, recunoasterea
anumitor obiective, acrobatie aeriana si altele.

In anul 1977, la Deva, a fost organizat campionatul national
de zbor cu motor. In program a fost impusa trecerea peste anumite
puncte de control, recunoasterea unor monumente istorice,
aterizare la punct fix si acrobatie aeriana. Proba de raid s-a
desfasurat pe doua trasee: Deva — Aurel Vlaicu (cu recunoasterea
casei natale si a monumentului sau) - Sibot — Alba Iulia — Deva si
Deva — Ilia — Cilan — Deva, totalizand 250 km. Pe locul I s-a clasat
inginerul Nicolae Contu, pe atunci comandant al Aeroclubului
»Mircea Zorileanu” din Brasovs.

La proba de aterizare la punct fix, dintre toti concurentii,
premiul intai a fost obtinut de Dorina Tomescu Gutsch, care s-a
oprit exact in careul din mijlocul scérii trasate cu var pe aerodrom.
La proba de acrobatie aeriana, atat la figurile impuse cat si la cele
libere, locul I a fost obtinut de Mihai Albu, al doilea de Cezar Rusu
si al treilea de Dorina Tomescu Gutsch. Primii doi erau campioni
nostri nationali la acrobatie aeriana! Cei trei castigatori, impreuna
cu inginerul Nicolae Contu erau reprezentantii culorilor
aeroclubului brasovean.

In perioada 25 august si 3 septembrie, pe aerodromul din
Kazanlik din Bulgaria, a avut loc o competitie la care au participat

5 In acel moment adjunct al comandantului Aeroclubului Central din Bucuresti
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aviatori si aviatoare din Bulgaria, Iugoslavia, Romania si Turcia,
aviatorii din Grecia fiind observatori.

La aceastd a doua editie a ,Balcaniadei” (la prima editie,
organizata in Iugoslavia, participasera numai barbati), concursul a
inceput printr-un raliu, castigat de reprezentantii Bulgariei, ceea ce
era si normal, caci erau la ei acasa si cunosteau perfect traseul din
probele de antrenament. In ziua de 31 august s-a desfisurat proba
de acrobatie aeriand, in care figurile impuse barbatilor se
deosebeau de cele impuse femeilor. In acest concurs, reprezentante
feminine au avut numai Bulgaria si Romania. Aviatoarele bulgare
au concurat la probele de raliu si acrobatie, romancele numai la
acrobatie. La figurile impuse, locul I a fost ocupat de romanca Nina
Ionitd, declarata campioana balcanica si primind cinci medalii de
aur, iar locul doi de Dorina Gutsch, vicecampioana balcanica,
primind cinci medalii de argint. Pe locul al treilea s-a clasat Penca
Karev si pe al patrulea Jovka Gherghineva, ambele din Bulgaria. in
urma figurilor libere, proba sustinuta in aceeasi zi, concurentele s-
au clasat in aceeasi ordine ca la figurile impuse. Este de subliniat
faptul ca ambele concurente bulgare au inceput proba de acrobatie
cu un avantaj de 725 puncte (Penka) si 826 puncte (Jovka)
castigate la proba de raliu, la care romancele nu au participat. Cea
mai spectaculoasa proba, mult gustatd de publicul spectator,
constituind partea dominanta si cea mai artistica a concursului, a
fost proba liberd, demonstrativd, de acrobatie aeriana. Dupa
regulament, la aceastd proba puteau participa numai jumatate din
numarul concurentilor clasati.

In clasamentul general, la barbati romanii au ocupat primele
trei locuri, iar la femei, cele doua romance, primele locuri.

In vara anului 1987, in urma cererii departamentului
Aviatiei Civile, autorul acestei carti a tinut la Aeroclubul ,,Mircea
Zorileanu” din Brasov un curs de istoria aviatiei cu un numar de 13
eleve piloti, toate brevetate si activand pe diferite tipuri de avioane
in aviatia utilitara, de transport sau ca instructoare de zbor la
cateva aerocluburi. Astfel am cunoscut-o pe sefa promotiei lor,
Elena Comanescu, originara din Pitesti, o tanara extrem de
disciplinata, ordonata, respectand cu rigurozitate regulamentul
scolii, si cerand colegelor aceeasi conduita.

In ziua de 15 iunie 1979, Dorina Gutsch forma echipaj cu
Elena Comdnescu pe un avion Zlin 726, intr-un zbor de
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antrenament in zona. Pe cand se gaseau pe panta de urcare,
imediat dupa decolare, la primul viraj, motorul s-a oprit brusc.
Dorina a avut timp sa anunte prin radio defectiunea, dar de ce
oare, in loc sa impinga mansa si sa pice avionul ca sa nu intre in
pierdere de vitezd, nu a facut-0? Avionul s-a angajat in vrie si
stradania ei de a-1 redresa a ramas neputincioasa. In cei 150 de
metri cat mai aveau pana la pamant, avionul nu a prins viteza
necesara sa raspunda la comenzi. Astfel s-au pierdut doua vieti
tinere, doua talente ale aviatiei noastre. Dorina Gutsch a fost
simpatizatd si admiratd pentru firea ei prietenoasa, calma,
intotdeauna afabila si zambitoare, ca si pentru acrobatia aeriana pe
care o stapanea la nivelul de arta.

Daca prabusirea lor s-a datorat unei erori, trebuie stiut ca
erori de acest fel au facut si piloti celebri, care aveau la activul lor
realizari extraordinare. Willey Post, americanul care a facut ocolul
Pamantului in 5 zile, 10 ore si 42 de minute, in zece escale, cu un
avion Lockeed tip Vega, in anul 1933, singur la bord, strabatand
25.000 km, a facut mai tarziu aceeasi greseald. Dupa ce l-a lasat
motorul la decolare, a virat, voind si prinda aerodromul, dar
avionul nemaiavand viteza necesara sustentatiei si raspunderii la
comenzi s-a prabusit odatd cu celebrul zburator. Greselile de
pilotaj, mari sau mici, nu iarta pe cel ce le face, indiferent de
trecutul lui. Masinile sunt masini, aparate subordonate unor
caracteristici tehnice in primul rand, si in al doilea rand pilotului.

O rezerva cat de mica din partea pilotului este intotdeauna
necesara, pentru ca oricand poate interveni neprevazutul. Un caz in
care neprevazutul si-a spus nefastul cuvant s-a intamplat
capitanului inginer Constantin Radoi in 1945, pe aerodromul uzinei
TIAR din Brasov, folosit si de flotila de aviatie. Incercand un avion
IAR-80 pentru receptie, dupa ce a evoluat in aer in toate felurile, a
cobordt intr-un picaj vertiginos spre pamant. In momentul
redresarii, avionul a raspuns perfect la comenzi, dar, fiind o zi
calduroasa, aerul era mai rar decat de obicei si avionul s-a infundat
putin, fapt neprevazut de pilot, elicea a muscat putin din pamant,
suficient ca sa se rupa impreuna cu reductorul. Avionul s-a aprins
instantaneu si ca o ficlie uriasa si-a continuat traiectoria
necontrolata, cdzand apoi ca un bolid din care n-a mai ramas
nimic.
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Dorina isi doarme somnul de veci in cimitirul din satul sau
natal, avand la cap o cruce faurita dintr-un suport si o elice. Elena a
fost iInmormantata la Pitesti.

De multe ori, planoarele Scolii de zbor de la Sanpetru, in
zborul lor, ca si in decolarile lor cu remorcaj de avion, trec
deasupra mormantului Dorinei, careia din copilarie 1i fusesera atat
de dragi.

Pentru zburatoarele tarii noastre ale caror aripi s-au frant,
pentru indrazneala si recordurile lor, pentru vietile omenesti pe
care le-au salvat in timp de pace si de razboi, pentru jertfa lor
suprema, in inima tarii ar trebui inaltat un monument care sa le
eternizeze numele si faptele, caci si ele formeaza o parte a eroilor
neamului care au trecut in nemurire.

* % ¥

Zburatoarele noastre, tinere indragostite de aripi si de
inaltul cerului, strdbat cu finete si cu eleganti, dar si cu
Indrazneala, caile nevazute ale atmosferei. La aterizare, ramai
uimit cand vezi ca din avion coboara o fata mica si plapanda, care a
desenat pe cer minunatele arabescuri care te-au incantat.

Una dintre fetele acestea, cu ochii neastamparati, cautand sa
vada mereu orizontul, este Ana Nina Ionita. Nascuta in Timisoara,
elegantul si cel mai mare oras din vestul tarii, a venit, la varsta
frageda de trei ani, adusd de familie, la Brasov, orasul in care
aviatia a fost si este la ea acasa: celebrul I.A.R., unitdti militare de
aviatie, scoli de perfectionare, de planorism (planoare si
deltaplanuri), cabana de refacere a aviatorilor, eroi aviatori in
cimitire, eroi - veterani de razboi — pe strazile orasului, Aeroclubul
~Mircea Zorileanu” si ICA, vestita intreprindere de planoare,
avioane si elicoptere, in care lucreaza mii de specialisti. Pe drept
cuvant se poate spune ca Brasovul este cea mai puternica citadela
aeronautica a tarii, din care au iesit si reale talente de zburatori si
de constructori de celule si motoare de avion.

Ana Nina Ionita a inceput scoala elementara la Brasov, apoi
a absolvit Liceul Economic si s-a angajat la Intreprinderea de
Constructii Aeronautice —ICA - Ghimbav - Brasov, unde lucra si
tatal ei. Paralel cu scoala, Nina s-a ocupat si de sport, facand
gimnastica de performanta si atletism usor. Daca nu ai o conditie
fizica buna, sanatatea perfecta, nu poti deveni pilot. Privirile Anei,
aruncate in incinta Aeroclubului ,Mircea Zorileanu” de care nu o
despartea decat un gard, intarziau asupra avioanelor care decolau,
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isi faceau programul in aer si veneau frumos la aterizare. Asa se
naste dragostea de zbor. Vizand. Intelegdnd. Pitrunzand cu
simturile dincolo de ceea ce se vedea, patrunzand in miezul
lucrurilor, in sensul profund. Cum dorea si ea sa fie undeva sus, in
albastrul cerului si sa se simta o pasare libera, fara oprelisti, sa nu
mai fie subordonata gravitatiei! Nu a trebuit decat sa intinda mana
si sd facd o cerere pentru a urma cursurile teoretice ale
aeroclubului. Iata, visul ei fiacea pasi mari, reali, fara nici o
greutate! Ce fericita era! Au trecut si examenele teoretice, la vizita
medicald a corespuns, neavand nici un cusur, reflexe bune, ochi
buni, dinamism, simtul echilibrului, plamani sanatosi,
perspicacitate, armonie in miscari, stipana pe sine ...

Au inceput si exercitiile de zbor. Ce minunat se simtea in
aerul pur, intre oceanul verde al campului si cel albastru al cerului.
Dar Ana nu avea mult timp la dispozitie pentru a admira natura,
ci, perfect stapana pe sine, urmarea atenta miscarile si executa cu
indemanare, de la primele lectii, sfaturile si miscarile instructorului
ei, Cezar Rusu, care a simtit cd are de-a face cu un pui de
zburdtoare facut dintr-o stofa deosebitd. Acelasi lucru l-a simtit
apoi si celalalt instructor al ei, Mihai Albu pe aerodromul din
Ghimbav, ale carui simturi pentru maiestria zborului ajunsesera la
un rafinament rar intalnit. Aceasta fiinta talentata trebuia
prelucrata, slefuita, modelata cu o atentie speciala.

La scoala de la Ghimbav a inceput initierea in figurile de
acrobatie elementara. La primul luping, pamaéantul parca s-a
rasturnat si s-a ridicat deasupra cerului, dar la al doilea, avionul a
executat un cerc perfect intr-un plan vertical, iar pamantul si cerul
au ramas la locurile lor. Noutatea a starnit in ochii Anei o uimire
pentru cateva clipe, apoi s-a transformat in ecuatii aerodinamice
rezolvate cu viteza electronica si inregistrate pe banda creierului ei,
construit pentru asa ceva.

La Scoala de Ofiteri de Aviatie de la Bobocu, in anul 1974 s-a
infiintat o sectie - prima in tara noastrda — si pentru fete. Printre
cele 12 zburdtoare admise s-a gasit si Ana Ionita, care a urmat cei
trei ani regulamentari de armata, incadrandu-se si in riguroasa
disciplina militara.

La sfarsitul primului an de scoala militara, personalitatea ei
se impusese. Gama de acrobatie aeriana elementara era pentru ea
un joc usor, pe care il executa fara gres.
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Dupa terminarea scolii a cerut sa fie repartizata la
Aeroclubul Ghimbav - Brasov, care o atragea ca un magnet. Abia
aici a devenit adevarata ei stipana: dorinta ei cea mare, de a
deveni o acrobata de elita a tarii si poate a lumii, a inceput sd se
cristalizeze si sd-si croiasca drum prin obositoarea jungla care duce
la succes. Instructorii ei de inalta clasa erau aceiasi Cezar Rusu si
Mihai Albu. Dupa mult antrenament, chiar in acel prim an, a fost
selectionatd in lotul national de acrobatie aeriand, alaturi de Cezar
Rusu, Dorina Tomescu Gutsch si Ioan Trucmet.

Editia a doua a Balcaniadei Aeronautice a avut loc in 1977 la
Kazanlik, in Bulgaria. La acest concurs, talentul si antrenamentul
au facut ca Ana Nina sad ocupe locul intdi la toate probele
feminine, devenind campioani balcanici absoluti. In conditii de
concurs absolut identice, unde factorii necunoscuti, adica sansa,
sunt inlocuiti cu factori precis determinati, isi spune cuvantul
numai pregatirea si talentul, sau, intr-un cuvént, competenta.
Bravo, Ana!

Dintr-o necunoscuta, a devenit deodata o personalitate
stralucitoare care si-a impus numele in lumea zburatorilor. O
acrobata aeriand, cu sase medalii de aur, cucerite prin talentul si
arta de a zbura.

Tot in toamna acelui an, la Campionatul de zbor cu motor,
pentru barbati si femei, Ana a ocupat locul al treilea la ,raidul de
regularitate” si locul al patrulea in clasamentul general.

Doi ani mai tarziu, Balcaniada Aeronautica s-a desfasurat in
tara noastra, la Ploiesti. Din nou Ana s-a situat pe primul loc la
toate probele!

Balcaniada urmatoare a avut loc in anul 1981, la Ankara, in
Turcia. Aceeasi Ana Nina Ionitd si-a facut aparitia, ocupand toate
locurile intai. Trei titluri de campioana balcanica absoluta au
depasit toate asteptarile si au impus-o, fara drept de apel, ca steaua
numarul unu a aripilor romanesti.

La concursul tarilor socialiste din Ungaria, in anul 1979,
unde au participat reprezentante ale Cehoslovaciei, Poloniei, URSS
(campioane mondiale!) si Ungariei, Ana Nina Ionita a ocupat locul
al cincelea.

Un an mai tarziu, in Romania s-a desfasurat un Concurs
international de acrobatie aeriana, cu concurenti din Bulgaria,
Cehoslovacia, URSS si Roméania. La acest concurs Ana a obtinut
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trei medalii de bronz, facand o bresa in cunoscutul si redutabilul
trio sovietic: Yaikova, Nemkova, Matagoran.

In acelasi an, la campionatul national, Ana Nina Ioniti a
ocupat locul intai la proba de ,raid de regularitate”, locul trei la
acrobatie si locul trei in clasamentul general, campionat in care
Mihai Albu a ocupat locul intai si Ioan Trucmel locul doi.

Incepand cu anul 1979, lotul national de acrobatie aeriana,
bdieti si fete, a intrat sub mana antrenorului emerit Constantin
Manolache. In anul 1981, ei s-au prezentat la Campionatele
europene de la Punitz, Austria, alaturi de unii dintre cei mai buni
piloti din lume. Mihai Albu a ocupat locul al noualea, Marcel Mitu
locul zece, pozitii de loc de subestimat. Ana Nina Ionitd, dupa o
pasionantd intrecere cu concurenta franceza Mariane Roux Hane, a
ocupat locul al cincilea, tot intre unele dintre cele mai bune
concurente si zburatoare din lume.

Tot in anul 1981, Ana Nina Ionitd a participat la concursul
tarilor socialiste din Cehoslovacia, unde a obtinut o medalie de
bronz, iar pe echipe, impreuna cu Emilia Pop si Mariana Sulean, au
urcat pe treapta a doua a podiumului, aldturi de echipa URSS.

Prezenta Anei este remarcata si la alte concursuri: la
concursul mondial de la Spitzberg, Austria, in 1982, la concursul
tarilor socialiste de la Vilnius, URSS, in 1983. Un rezultat foarte
valoros 1-a obtinut in 1984 la concursul mondial din Ungaria, unde
a obtinut o medalie de argint la programul liber final si a ocupat
locul patru in clasamentul general, dupa sportivele Chalide
Matagonova si Liubov Nankova, sovietice, si americanca Deby
Rihn.

Activitatea competitionald a unei persoane nu reprezinta
activitatea sa de baza. Ea este ocazionala si trecdtoare, te ridica si te
coboara, cici aceasta este legea vietii oricaruia dintre noi. Este o
varstd a randamentului maxim, care nu dureazd toatd viata, mai
ales cand este vorba de discipline sportive. Aviatia este un sport,
dar un sport al unei foarte inalte tehnici si al unei pregatiri
stiintifice. Fizicul, psihicul, pregatirea, toate trebuie sa actioneze
fulgerdtor, in cea mai perfectd armonie. Aceasta nu exclude o
activitate indelungata a pilotilor, dar nu de performante sportive,
care supun organismul la suprasolicitiri de care sunt capabile
numai organismele tinere. Ea nu si-a incheiat activitatea
competitiva, nici nu se gandeste la aceasta, dar activitatea sa de
baza este aceea de instructor de zbor la Aeroclubul bragovean
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»Mircea Zorileanu”. Ea participa curent la demonstratiile de zbor si
mitingurile aeriene din tara noastra, unde starneste si primeste
ropote de aplauze, spectatorii urmarindu-i evolutiile cu sufletul la
gura. Ana asteapta ocaziile de a participa la alte concursuri
nationale si mondiale si de a aduce noi lauri pentru aripile
romanesti.

De la inceputul anului 1985, a fost selectionatd pentru a
urma Scoala de piloti de linie pentru transporturile aeriene
TAROM, de citre Directia Aviatiei Civile. In prezent zboari pe
avionul AN-24 ca pilot secund.

Desi tanara, a ramas si s-a inscris cu litere de aur in istoria
aviatiei ca prima zburatoare romanca, pilot de inalta acrobatie,
bine cunoscutd in tard si peste hotare, datoritd concursurilor
castigate si a mitingurilor in care a stralucit
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Campionatul de acrobatie
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Dorina Tomescu
Gutsch (stanga) si Ana
Nina Ionita

Ana Nina Ionita (dreapta) cu o eleva
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