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»,O viata mare este aceea in cursul careia
\ anii maturitatii si ai batranetii realizeaza visurile
¥ tineretii”, spunea Alfred de Vigny. Romanii au o

expresie: ,Acesta este unul care si-a vazut visul
cu ochii”. Sensul este acelasi. Un om realizat nu

. se intalneste la fiecare pas, si el merita atentia

noastra. Cum a ajuns unde a ajuns? Numai
‘ 5 datoritd norocului?

# Intre anii 1970-1980, la marglnea
aerodromurilor Bineasa si Otopeni, se putea vedea un barbat inca
in putere, care urmarea cu nostalgie zborul avioanelor, vrand parca
sa le mangaie. Daca nu putea cu mana, macar cu privirea . . . De
cate ori n-au fost acestea sub mana lui maiastra, de cate ori n-a
privit el lumea de acolo, de sus? in cele peste 16.000 de ore de zbor
si aproape 40 de ani de activitate a facut-o de multe, multe ori. Se
vedea copil fiind, cdtdrat intr-un pom. Era in anul 1909, pe
hipodromul de la Bucuresti- Baneasa, cand a vazut prima data un
avion condus de Louis Blériot, francezul mustacios care in acel an a
ajuns celebru pentru ca a fost primul care a traversat Canalul
Manecii in zbor. Abia mai tarziu, peste ani, si-a dat Gogu seama la
ce a fost el martor.

De atunci a dorit sa zboare si el, copilul de 15 ani, fiul
acarului de cale feratd Tanase Stefinescu din Chitila si al
Alexandrinei, mama a 12 copii, dintre care el era cel mai mare. Se
numea Gheorghe, dar toti i spuneau Gogu. S-a nascut la Chitila, la
4 aprilie 1896. Acolo a vazut cum se lucra la nivelarea unui teren ce
avea sa devind primul aerodrom din Romaénia, la ridicarea
hangarelor, a atelierelor de reparat si de fabricat avioane, a
pavilionului pentru administratie, a cantinei, postului de prim
ajutor si chiar a tribunei pentru publicul spectator. Aerodromul s-a
inaugurat in anul 1910, in ziua de 11 iunie. In acel timp, doar in
Franta, tara unde s-a nascut zborul mecanic, mai existau astfel de
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aerodromuri. Realizarea se datora avocatului Mihail Cerchez din
Braila, care presimtea viitorul aviatiei si se stradduia din rasputeri sa
1i dea locul cuvenit si in tara noastra.

Pe acest aerodrom s-a infiintat si a functionat prima scoala
de pilotaj din Romania. Ca sa se poati apropia de avioane cat mai
mult, in timpul vacantelor, Gogu, care urma Scoala de Arte si
Meserii din Bucuresti si facea zilnic naveta, s-a angajat ca ucenic la
uzina electrica a aerodromului.

Parintii lui doreau sa ajunga si el undeva pe la calea ferata,
unde putea sa aiba o meserie sigura, ca sa nu ramana pe drumuri.
La indemnul lor, a lucrat un timp la depoul de locomotive Grivita.
Acolo a cunoscut si s-a imprietenit cu un tanar de aceeasi varsta cu
el, la fel de muncitor, optimist si dinamic, Tase Rotaru. Seful lor de
atelier, care tinea la ei, caci vazuse ca aveau stofa buna, i-a sfatuit
sa se prezinte la examenul de admiterea la Scoala de Aviatie de la
Cotroceni, in perspectiva unei cariere in noul domeniu. Au inceput
amandoi sa se pregateasca serios si s-au prezentat la examenul de
admitere. Spre disperarea lui, Gogu a fost respins la vizita
medicald, cici avea perimetrul toracic mai mic cu doi centimetri
decat prevedea regulamentul. Se cereau 82 cm iar al sau nu avea
decat 80! Vazandu-l necdjit, Poly Vacas, unul dintre pilotii
respectati de la aerodromul de la Chitila, I-a intrebat care este
cauza. Stiind cat de mult dorea Gogu sa zboare, pilotul a intervenit
la comisia medicala: aceasta a inchis ochii pentru cei doi centimetri
care-i lipseau lui Gogu, care, in urma rezultatelor la examene, a fost
trecut pe lista celor reusiti.

Gogu Stefanescu a urmat Scoala de Pilotaj a Ligii Aeriene
Romaéane de la Baneasa, infiintata si condusa de George Valentin
Bibescu. L-a avut ca instructor de zbor pe polisportivul Mihail
Savu, unul dintre cei mai buni zburatori din acel timp. Aici zburau
pe atunci unii dintre primii aviatori romani: Stefan Protopopescu,
Gheorghe (Iorgu) Negrescu, Mircea Zorileanu, Poly Vacas. Pe
aerodromul de la Cotroceni zbura tot in aceeasi perioada Andrei
Popovici, cu care Gogu Stefanescu a devenit camarad de zbor. Tot
pe acel aerodrom zburase cu cativa ani inainte nemuritorul Aurel
Vlaicu, in care romanii vedeau cu totii un simbol al unirii
neamului.

Remarcat de instructorul de zbor pentru aptitudinile sale
deosebite, Gogu Stefanescu a terminat Scoala de Pilotaj cu
calificativul ,exceptional”, obtinand brevetul de pilot aviator nr. 81
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din 4 martie 1916, si totodatd gradul de sergent, inainte de a
implini varsta de 20 de ani.

De aici, cu modestie, onestitate si perseverenta, a urcat
treptele profesiunii, devenind un pilot desavarsit, activand cu
vocatie si daruire in toate domeniile aviatiei, dand o strilucire
deosebita aripilor pe care le purta si il purtau.

Prietenul sau Tase Rotaru a obtinut brevetul de pilot aviator
nr. 92 din 6 iulie 1926 si de asemenea gradul de sergent, la aceeasi
varsta ca si Gogu.

Cu patru ani inainte, Gogu isi pierduse mama. Pentru ca
Gogu sa nu mai faca naveta intre Chitila si Bucuresti, dar si pentru
copiii care urmau scoala, tatal sdu s-a mutat in capitala cu toti cei 7
baieti si cele 5 fete, avand acelasi serviciu, in halta Grivita.

Razboiul mondial era in toi. Roméania nu intrase inca in
aceasta hora a mortii, dar beligerantii bateau tare la portile ei. Ce
mai asteptam? Ce avem de gand sa facem? De partea cui vom fi?
Armata se pregatea continuu si era pe picior de razboi. Ce aveam
de castigat de la Puterile Centrale, care doreau sa ne desfiinteze ca
natiune, daca treceam de partea lor? Un jug mai puternic decat cel
habsburgic, daca acestea ar fi castigat razboiul. . .

Cum au terminat scoala, tinerii piloti au fost mobilizati, si pe
aerodromul Pipera s-a organizat in graba Scoala de antrenament cu
avioane de razboi sub comanda capitanului Constantin Beroniade.
Tinerii piloti au inceput antrenamentul pe avioane Nieuport de
vanatoare, Voisin de bombardament, cu doua locuri, Blériot,
Farman si Caudron J 3. Gogu Stefinescu a fost repartizat pe un
avion Voisin, avand ca instructor pe Jean Capsa, cunoscut pilot din
epoca eroica a aviatiei. Apoi a fost trecut in echipa ce se antrena pe
avioane Caudron J 3, folosite pentru observatie si reglarea tirului
de artilerie.

La 14-27 august Romania a declarat razboi Austro-Ungariei.
Alaturi de trupele terestre, aviatia a intrat si ea in foc. Gogu
Stefanescu si camaradul sau Vascea Riaducanu, au primit ordin sa
duca doud avioane Caudron J 3 de pe aerodromul Baneasa pe
frontul de la Dunare. Cei doi zburatori, cu aripile inca crude, nu
zburasera dincolo de cerul capitalei. Fiecare avea la bord cate o
busola, dar cunosteau si ei zicala care circula printre aviatorii de
atunci: ,Daca vrei sa te ratacesti, ia-te dupa busola”. Un aviator cu
mai multa experienta i-a sfatuit sa ia inaltime si sa porneasca pe
deasupra Dimbovitei, cici vor ajunge cu sigurantd la Dundre. Asa
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au realizat primul zbor intre doua orage, ajungand cu bine la
Oltenita dupa doua ore de zbor, cu viteza de 55 km/ ora! Pe campul
de aterizare ii astepta o trasura pentru a-i duce la comandament,
dar si un numar mare de curiosi, care doreau sa vada avioanele mai
de aproape.

Pe frontul de la Dunare Gogu Stefanescu a indeplinit mai
multe misiuni pentru reglarea tirului artileriei si de observatie in
teritoriul ocupat de inamic, infruntand de fiecare data focul
artileriei si mitralierelor antiaeriene fara pic de ezitare. Apoi a
primit alte misiuni. S-a inapoiat la Bucuresti si de acolo a fost
trimis in Moldova, la Tecuci, Barlad si Botosani. In toate aceste
localitati a executat, cu un curaj deosebit, misiuni grele si
periculoase. In acest timp, camaradul sdau Tase Rotaru a executat
misiuni in spatele frontului, unde a transportat si de unde a ridicat
agenti militari romani imbracati taraneste.

In cei doi ani de rizboi Gogu a mai activat si in escadrila de
vanatoare ,Nieuport nr. 1”. A pilotat avioane Farman 40 de
recunoastere si Voisin de bombardament, dar a scdpat neatins.
Pentru activitatea sa de pe front a fost avansat la gradul de
plutonier. In acest timp el a urmat si scoala pentru obtinerea
gradului de sublocotenent. In anul 1917 Gogu a fost transferat la
escadrila de bombardament ,Breguet-Michelin S”, care avea
terenul de baza la Frumusita, in vecinatatea lacului, sub comanda
capitanului Delasée din misiunea franceza.

S-au executat misiuni de bombardament asupra
concentrarilor de trupe de langd Braila si Mardsesti si a
fortificatiilor de pe malul Siretului.

Intr-una din aceste misiuni trebuia si bombardeze podul de
la Cosmesti. Cerul era acoperit de nori negri asa incat s-a ajuns
foarte greu la obiectiv. Descoperiti cu usurinta, au fost incadrati de
focul inamic. Totusi misiunea a fost executata, inamicul suferind
pierderi insemnate. La inapoiere, rezultatul misiunii era cunoscut
la comandament. Comandantul escadrilei l-a intAmpinat pe Gogu
si, batandu-l pe umar, i-a spus: ,Bravo, batrane!” Batranul tocmai
implinise 21 de ani!

Rizboiul s-a terminat. In valtoarea lui, Gogu si-a otelit
aripile. A zburat pe toate tipurile de avioane si a devenit cunoscut
ca unul dintre cei mai buni piloti. Pentru aceasta a fost numit
instructor de zbor la Scoala de aviatie de la Tecuci, al carei
comandant era maiorul Andrei Popovici, distinsa figura de ofiter
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din timpul razboiuluil. Ajutorul siau era cadpitanul Constantin
Mincu.

In timpul rizboiului, maiorul Andrei Popovici comandase
,Grupul 2 Aeronautic Roman”, care cuprindea aproape trei sferturi
din aviatia tarii. Aviatorii francezi l1-au denumit ,,Eroicul Grup 2”.
Popovici stia sa-si aleaga oamenii cu care lucra indeaproape.

La aceasta scoala Gogu Stefanescu a format aproape 100 de
piloti, dintre care Gheorghe Gherasim, Petre Ivanovici, Alexandru
Cernescu, Anton Stengher si multi altii, deveniti exponenti de
frunte ai aripilor romanesti.

Printre cei mai dotati instructori de zbor de la Tecuci erau si
Titi Tanasescu, Tase Rotaru, Ioan Rutd, cu multd experienta si
multe ore de zbor. De la ei multi tineri au invatat arta pilotajului.

Scoala de la Tecuci avea doua aerodromuri, unul langa
scoald si al doilea la Frunzeasca, la cativa kilometri de oras. In
timpul razboiului au fost utilizate de Grupul 2 de aviatie. Se poate
spune ca atunci Tecuciul era orasul aviatorilor. Acolo, ca si pe alte
aerodromuri din tard, activitatea incepea odata cu ivirea zorilor, in
zumzetul motoarelor care erau incalzite si al inaltarii aripilor in
aerul incd umed si racoros, dar omogen, cum e mai bun pentru
motoare si zbor. Spre miezul zilei, zborul se intrerupea; se relua
dupa-amiaza, pana in amurg. Pe atunci instructajul elevilor piloti
se facea cu avioane Caudron, iar dupa aceea cu avioane Morane-
Saulnier M.S.-35, monoplane cu aripa sus, echipate cu Gnome
rotativ de 80 cai putere, fabricate la I.A.R. in Brasov, dupa licenta
franceza.

Proba de brevet consta in executarea unui raid de catre
elevul pilot in triunghiul Tecuci-Galati-Buzau-Tecuci.

La aceastd scoald, dupd mii si mii de evolutii si figuri de
acrobatie aeriana, Gogu Stefinescu a ajuns un virtuos. Cu cat se
executa mai aproape de pamant, cu atat acrobatia aeriana este mai
spectaculoasa, dar in acelasi timp mai periculoasa.

Fiind remarcat pentru calitatea sa de pilot exceptional, Gogu
Stefanescu a fost trimis in anul 1927 in Franta, pentru o perioada
de un an, ca sa receptioneze 100 de avioane de vanatoare SPAD-
612, comandate de Statul roman. Presedintele comisiei de receptie
era cunoscutul comandant al ,Escadrilei F-40”, locotenent—

Wezi: Ing. Constantin C. Gheorghiu, Generalul aviator Andrei Popovici, Editura
Militara, Bucuresti, 1978
2 SPAD- Société pour la Production des Appareils Depperdussin.
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comandorul Haralambie Giosanu, secundat de comandantul
inginer-aviator Constantin Nicolau. In timpul petrecut in Franta
Gogu Stefanescu si-a indeplinit exemplar misiunea de mare
raspundere si a obtinut ,,Brevetul international de aviatie” la Paris.
Acolo a avut sansa de fi de fata la aterizarea, pe aeroportul Le
Bourget, in seara zilei de 21 mai, a zburatorului american Charles
Lindbergh, dupa istoricul sau zbor de traversare a Oceanului
Atlantic, primul fara escala.

Mai tarziu Gogu ne-a povestit cd, in seara acelei memorabile
zile, cand avionul lui Lindbergh a aparut deasupra orasului, a vazut
Parisul in delir. Multimea imensa ce venise la aerodrom era
cuprinsa de un entuziasm de nedescris si abia a fost stapanita sa nu
acopere si pista de aterizare. Ne-a mai spus ca venind a treia zi din
nou la aeroportul Le Bourget cu un avion SPAD de la Buk, unde
executa incercarile avioanelor, a vazut in hangarul principal masa
festiva pregatita pentru banchetul oferit de Presedintele Republicii
Franceze in onoarea invingatorului Atlanticului. Alaturi era avionul
lui Lindbergh, denumit ,,Spirit of Saint Louis”, incadrat de avionul
»Blériot XI” cu care inventatorul si pilotul lui, la 25 iulie 19009,
traversase Canalul Manecii, si de avionul lui Roland Garros, cu care
acesta a traversat Marea Mediterana la data de 23 septembrie 1913,
din localitatea Saint Rafael, care in prezent ii poarta numele, pana
la Bizerte.

In anul 1928 Gogu a revenit in tar4, tot la Tecuci, la scoala
de pilotaj. Comandantul scolii era acum locotenent-comandorul
Athanase Enescu. Gogu a continuat sa formeze piloti, indeplinind
si functia de eseior si comandant al escadrilei de elevi piloti.

In anul urmitor scoala a fost dotatd cu avioane de scoali si
antrenament SET-33, fabricate la Bucuresti si echipate cu motoare
frantuzesti Salmson 9 Ab, de 230 cai putere.

Stiind ca in ziua de duminica, 12 iunie 1930, se va organiza
un miting aerian la Brasov, Gogu a inaintat un raport prin care a
cerut conducerii scolii sa-i aprobe participarea la miting cu unul
din avioanele scoald. Comandantul scolii, incintat de aceastd
initiativa, i-a pus la dispozitie unul din noile avioane SET-3. Si-a
calculat astfel timpul de zbor ca sa ajunga de la Tecuci la Brasov cu
20 de minute inainte de inceperea mitingului. Avand un loc liber in
program, organizatorul mitingului l-a inclus si pe Gogu in

3 SET- Societatea de Exploatari Tehnice
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programul de acrobatie. Alaturi de alti asi ai aviatiei noastre
militare, erau prezenti si Romeo Popescu si Alexandru Papana.

Gogu a prezentat cu o mdiestrie deosebita avionul SET-3, de
conceptie si constructie romaneasca. Apoi a reusit sa incante
publicul ticsit in tribune si pe camp cu figuri de acrobatie aeriana si
vanatoare de balonase4, aratand calitatile avionului romanesc si
maiestria sa de pilot. Evolutiile aeriene ale lui Gogu au fost
rasplatite cu ropote de aplauze si cu strigate de admiratie.

Cu acest miting a inceput seria de manifestari ale aviatiei
civile si militare initiate de Comandamentul Fortelor Aeriene
Militare (C.F.A.M.) si de Asociatia Romana pentru Propaganda
Aviatiei (A.R.P.A.). Aproape in fiecare duminica au fost organizate
mitinguri aeriene in orasele tarii, mult admirate de spectatori,
dintre care multi au primit botezul aerului.

Un insemnat factor de propaganda, de popularizare si de
afirmare sportiva a aviatiei a fost si Aeroclubul Romaniei, condus
de veteranii aviatiei. Acestia de straduiau sa formeze un interes
larg, de masa, pentru imbratisarea aviatiei sportive si formarea
unui numar cat mai mare de piloti, cat mai bine pregatiti.

La un astfel de miting, pentru zborurile sale de inalta
acrobatie, Gogu Stefanescu a primit ,,Cupa aviator Vasile Craiu”,
infiintatd pentru perpetuarea memoriei pilotului de vanatoare cu
un curaj iesit din comun din primul razboi mondial, care se avanta
vitejeste intre avioanele inamice, oricit de numeroase ar fi fost
acestea.

La un miting, zburand cu un avion Morane-Saulnier, in
timpul urcarii, Gogu a constatat cu disperare ca mansa avionului s-
a blocat. Situatia era extrem de periculoasa. Teoretic, avionul nu
putea decat sd urce. Pand unde? Pana cand? Cum va putea ateriza
in aceasta situatie? Sa-l sacrifice si sa se arunce cu parasuta? Un
avion costa enorm de mult. Deci trebuia sd incerce sa-1 salveze. A
inceput o serie de manevre numai cu motorul, ambalandu-l si
reducandu-l, ca sa se mentina aproape de limita de angajare, cand
mai pierde ceva din inaltime. Executia a fost magistrald, poate
unica in istoria aviatiei. A reusit astfel sa readuca avionul intact in
fata publicului si a camarazilor sai de zbor, care priveau uimiti
scena, nestiind ce se intamplase. Dupa cercetarea cauzei s-a
constatat ca in timpul urcarii avionului o piesa rotunda, uitata pe

4 Vanitoarea de balonase constd in a sparge cu orice parte a avionului balonasele care
urca in aer, ceea ce solicitd o deosebitd indemanare din partea pilotului
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podeaua avionului, s-a rostogolit pana ce a ajuns la un orificiu unde
se bifurcau comenzile, blocandu-le, fapt care ar fi putut provoca o
catastrofa.

De la Tecuci, Gogu Stefanescu a fost transferat la Bucuresti
in calitate de comandor al Escadrilei de vanatoare ,,SPAD-61”, apoi
a fost numit comandant al Escadrilei I de vanatoare PZL.

Apreciindu-se practica sa indelungata si calitatile sale de
zburdtor, Gogu a fost numit pilot de incercare la fabrica de avioane
SET. In cei 20 de ani in care a indeplinit aceasti importanti si
riscanta functie, el a incercat si avioane prototip fabricate la I.A.R.
Brasov, la fabrica de avioane I.C.A.R. (Industria de Constructii
Aeronautice Romana) - Bucuresti, la ,,Grupul de experiente”s de pe
aerodromul Pipera, la A.S.AM.- Cotroceni (Atelierele
Stabilimentelor Aerului si Marinei), la A.R.M.V.- 2 din Bucuresti,
(Atelierele de Reparat Material Rulant) si U.M.R.V.- 3 din Brasov (
Uzina de Reparat Material Volant). In aceasti functie el a executat
mii de decolari si aterizari, nenumarate game de acrobatie, pentru
a verifica maniabilitatea® si rezistenta avioanelor si a tot ce
alcatuieste testul pentru omologarea sau receptionarea avionului
respectiv.

Cu fizicul sau viguros, Gogu a executat aceste operatii care
solicita deopotriva fizicul si psihicul atat in tara cat si in strainatate.
A fost apreciat pentru constiinciozitatea si competenta cu care si-a
indeplinit aceasta grea sarcina, ajutand pe constructorii de avioane
prin observatiile si propunerile sale obiective si constructive sa
remedieze eventualele imperfectiuni ale avionului incercat.

La U.R.M.V. -3 Brasov a indeplinit functia de pilot de
incercare cand se apropia de varsta de 60 de ani.

De-a lungul carierei sale el a participat la mai multe
concursuri nationale si internationale de aviatie, la care a
reprezentat cu cinste culorile patriei sale.

In anul 1928 a avut loc Concursul Aerian al Micii Intelegeri,
la care a participat si Polonia. Prin rotatie, in fiecare an, cate o tara
participanta organiza si gazduia acest concurs. Tara gazda a fost

5 Acest grup a fost infiintat in anul 1929 pe aerodromul Pipera si a functionat in ultimul
din sirul de hangare, cele mai apropiate de linia feratd Bucuresti-Constanta. A fost
incadrat cu unii dintre cei mai buni si indrazneti piloti ai aviatiei militare. Pilotii grupului
aveau misiunea de a Incerca in zbor si de a omologa toate avioanele care urmau sa intre in
dotarea unitatilor militare.

6 Gradul (viteza) de reactie a unui avion la comenzile primite. Exista avioane foarte
maniabile, dar si avioane lenese.
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atunci Cehoslovacia. La concurs au participat 23 de echipaje.
Romania a fost reprezentata de urmatoarele echipaje:

sorti.

Echipajul nr. 12:

- Pilot - locotenentul Gheorghe Stefanescu

- Navigator — locotenent-colonelul Stefan Protopopescu
- Avion Potez XXV cu motor Hispano- Suiza

Echipajul nr. 15:

- Pilot - capitanul Romeo Popescu

- Navigator - locotenentul Gheorghe Iacobescu
- Avion Bréguet

Echipajul nr. 17:

- Pilot - capitanul Traian Burduloiu

- Navigator - capitanul Emanoil Ionescu
- Avion Bréguet

Echipajul nr. 20:

- Pilot — capitanul Gheorghe Ceausu
- Navigator - Adrian Cosalteanu

- Avion Potez XXV

Echipajul nr. 21:

- Pilot — locotenentul Nicolae Iliescu ,,Mitraliera”*

- Navigator - locotenentul Stefan Cantemir

- Avion Potez XXV

Startul s-a dat in ziua de 4 august 1928, in ordinea tragerii la

Itinerarul concursului totaliza 3.112 kilometri, pe ruta

Praga- Cracovia-Lwow-Iasi-Bucuresti-Belgrad-Zagreb-Brno-Praga.

La Praga a avut loc o proba de viteza si una de urcare la

inaltimea de 5.000 metri, in cel mai scurt timp.

In raliu primul avion a decolat la ora 4 si 30 de minute, un

Potez XXV cu echipaj polonez. O conditie a acestui concurs
impunea ca intre Praga si Cracovia, in localitatea Prostejov, sa fie
identificate doua siruri de hangare, printre care trebuia sa se treaca
la joasa inaltime. La ora decolarii din Praga, o ceata deasa acoperea
pamantul. Deci, cu exceptia aviatorilor cehoslovaci, care cunosteau
bine teritoriul tarii lor, toti ceilalti concurenti au fost handicapati,
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intarziind datoritd cautarii hangarelor care chiar si fara ceata erau
greu de descoperit. Ceata se intindea si peste localitatea Prostejov.
Totusi, toate echipajele au ajuns cu bine la Cracovia. Din acest oras
si pana la Varsovia s-a zburat in conditii foarte grele, tot din cauza
cetii. Cu toate acestea, cu exceptia unui avion cehoslovac, care a
avut o defectiune tehnica si a fost obligat sa aterizeze pe traseu,
celelalte echipaje au ajuns cu bine. In ziua de 9 august, concurentii
au aterizat la Iasi. Primul sosit a fost aviatorul ceh Novak, tocmai
cel care a plecat ultimul din Praga. Dintre echipajele romanesti,
primul sosit a fost pilotat de Romeo Popescu. La Bucuresti au sosit
numai 19 echipaje, caci un iugoslav si un polonez au abandonat, iar
doua avioane s-au deteriorat la aterizare. Gogu Stefanescu a sosit al
patrulea dintre toti concurentii si primul dintre romani. Toate
echipajele noastre au sosit la Bucuresti. Primul a sosit un echipaj
cehoslovac cu un avion Aero, pilot fiind locotenentul Novak si
observator, capitanul Novak. Sotia insarcinatului cu Afaceri Straine
a Cehoslovaciei la Bucuresti i-a intampinat cu flori. Acelasi gest 1-a
facut si atasatul militar cehoslovac.

A doua zi dimineata, in ordinea sosirii la Bucuresti, s-a
decolat pentru ultima etapa: Bucuresti — Belgrad — Zagreb — Brno
— Praga, care totaliza 1.300 kilometri. La Belgrad, primul a aterizat
echipajul nr. 12, Gogu Stefanescu si Stefan Protopopescu. Tot acest
echipaj a sosit primul si la Praga.

Concursul s-a incheiat cu urmatorul rezultat: Din 23 de
echipaje plecate in concurs, 13 au sosit in timpul reglementar la
Praga, iar 10 au fost eliminate. Singura echipa nationali care a sosit
cu intreg efectivul, a fost cea a Romaniei. Premiul I a fost obtinut
de un echipaj cehoslovac, iar al doilea de echipajul roman Traian
Burloiu si Emanoil Ionescu. Echipajul Stefanescu- Protopopescu a
obtinut locul patru.

In anul urmitor, Concursul de aviatie al ,Micii Intelegeri” si
al Poloniei, a fost organizat in Romania. Regulamentul a fost mult
mai exigent si greu de efectuat, cadci s-a zburat cu avioane de
vanatoare, deci monoloc, si pe un timp extrem de nefavorabil.
Traseul era fixat pe rutele: Bucuresti — Iasi — Varsovia — Praga —
Belgrad — Bucuresti. Fiecare tara a fost reprezentata de 6 piloti.
Dintre pilotii romani citam:

- locotenentul Constantin Tandsescu, cu un avion

Devoitine,
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- locotenentul Eugen (Puiu) Parvulescu cu un Nieuport-
Delage,

- Capitanul Traian Paclea, cu un Devoitine,

- locotenentul Gheorghe (Gogu) Stefanescu cu un
Nieuport-Delage.

Nori, furtuni si ploi torentiale au insotit acest concurs.
Plecarea a avut loc in ziua de 6 septembrie 1929. Din cele 24 de
avioane care au inceput cursa, la Praga au sosit doar 15, iar la
Bucuresti, doar 10, dintre care 4 romanesti. Primul a sosit pilotul
sarb Cincici, cu un avion Avia. Cupa aeroclubului polonez a fost
castigata de romani, caci din 6 avioane, patru au terminat zborul,
in timp ce de la celelalte tari, din 6 au ajuns doar cate doua avioane.
Cea mai mare viteza a fost realizatd de locotenentul C. Tanasescu,
urmat de capitanul Traian Paclea. La succesul echipei Romaniei a
contribuit si Gogu Stefanescu.

Gogu a mai luat parte si la alte concursuri, dintre care cel
International de la Plzen- Cehoslovacia, desfasurat intre 1-4 mai
1931. Aici au participat 16 concurenti, dintre care un elvetian, trei
germani, trei romani si noua cehoslovaci.

Gogu Stefanescu s-a prezentat cu un avion de scoala SET-37
insotit de maistrul tehnic Starcu. In acest concurs, cea mai grea
proba a fost zborul de regularitate a vitezei, pe un triunghi cu
laturile inegale, care trebuia parcurs de trei ori, intr-un timp
stabilit cu anticipatie, in functie de viteza fiecarui avion. La aceastd
proba, locul intai a fost ocupat de Gogu Stefanescu. La proba de
acrobatie, primul loc a fost ocupat de un german, al doilea de un
elvetian si al treilea de Gogu Stefanescu. Cei clasati pe locurile unu
si doi aveau avioanele special construite pentru acrobatie, in timp
ce la romanului era un avion de scoald, construit in serie. Echipa
romana formata din trei echipaje, pe avioane romanesti, a adus si
premiul acordat celei mai bune echipe. Acasa la Gogu, printre
trofeele cucerite in diferite competitii, intre nenumarate fotografii,
decoratii si cupe, se afla si cupa inmanata de Aeroclubul din Praga,
cu, cu mentiunea: ,Invingitorului in concursul de regularitate la
Plzen in 1931”.

7 Avionul de conceptie si constructie roméaneasca, a fost proiectat de inginerul Grigore
Zamfirescu, directorul fabricii de avioane SET, si de inginerul Dumitru Baziliu. Era un
avion de scoald, antrenament si legatura, biplan, biloc, cu care se putea executa toati
gama de acrobatie. Avea anvergura de 9.80om, lungimea de 7.80m, iniltimea de 3.13m,
viteza maxima de 215 km/or3, viteza minima de 8okm/ora, plafonul de 6200m, timpul de
urcare la 4.000m de 11 minute i 50 secunde.
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Activitatea locotenentului Gogu Stefianescu in anul 1931 a
fost deosebit de rodnica, culminand cu victoria de la Plzen, unde
piloti de inalta valoare ai tarilor participante s-au convins de
calitatea si valoarea zburatorilor nostri.

Pentru intreaga activitate de zburator, Aeroclubul Regal al
Romaniei a decernat locotenentului Gheorghe Stefanescu ,,Placheta
de bronz a anului”, in anul 1931.

Ulterior i-au fost conferite si alte decoratii si ordine, printre
care. ,Virtutea aeronautica in gradul de ofiter”, ,Mihai Viteazul”,
svirtutea ostaseasca cl I”, acordata de Consiliul de Stat in anul
1968.

Din cei 12 copii ai lui Tanase si ai Alexandrinei Stefanescu,
in anul 1976 mai traiau doar Gogu si fratele siu mai mic, Stefan,
locotenent comandor, pensionat in urma unui grav accident de
avion suferit pe aerodromul uzinei I.A.R.. Singura lui rudd mai
apropiata, acest frate, a murit impreuna cu intreaga familie in
cutremurul din 4 martie 1977.

In ultimii ani, Gogu Stefinescu a trait alituri de sotia lui la
Bucuresti, in casa lor plinda de amintiri din strada Aviator
Sanatescu, numarul 21 B. Era o placere sa-1 vizitezi. Te primea cu
figura lui deschisi, zambitoare, cu privirea luminoasa si statura
putin garbovitd de ani, dar inca voinica. Felul lui de a povesti ii
punea in evidenta inteligenta, dar si modestia. El nu a cunoscut
sentimentul neplacut al invidiei. A impartasit secretele maiestriei
zborului cu placere celor ce i le solicitau. Un instructor este cu atat
mai mandru si mai multumit, cu cat elevii sdi ajung mai celebri. De
aceea, si astdzi, memoria lui este pastrata cu dragoste, respect si
recunostinta de toti cei pe care i-a instruit si i-a condus.

I s-au dedicat si poezii, poate naive, dar sincere si pline de
caldura. Iata cateva versuri din una dintre ele:

Si-ai inéltat stindardul si zborul Romaniei

Trecand din treapta-n treapta spre culmea maiestriei.

Erou in timp de pace, erou si in razboi,

Faima iti va ramane de-a pururea la noi. ...

Chipul tau, viata, cinstea si zboru-ti temerar

Urmasilor cu aripi, vor fi Stindard si Far!

(Costin Dacus Florescu, ofiter pilot aviator)

La 8 noiembrie 1981, inimosul sergent aviator, ajuns batran

comandor, dupa o stralucitd cariera de zburator, si-a intins ultima
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datd méana spre viata, ca o pasare careia 1i zvacnesc aripile pentru
cea din urma oara.

Gogu Stefanescu a fost camaradul zburétorilor care au intrat
in istorie prin faptele lor: Tase Rotaru, Vasile Craiu, Ioan
Muntenescu, Mircea Zorileanu si altii. Fara sa fie cu nimic mai
prejos, a avut sansa sa le supravietuiasca. Fara nici o retinere,
poate fi pus pe aceeasi pagina cu ei.

Intr-o zi, la respectabila varstii a senectutii, Gogu ne-a spus:
L2Sunt multumit cd mi-am indeplinit datoria pe drumul crezului
meu, al vietii mele: Patria, zborul si bucuria succeselor obtinute in
serviciul aripilor romanesti.”
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Gogu Stefanescu zambindu-si de pe SET 3
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Trei asi ai zborului acrobatic: Octav Oculeanu, Mac Opris si Gogu Stefdnescu
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